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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Direccion: Av. Mario Colin #315 col.
Industrial la Loma, Tlalnepantla de
Microsafe S.A. de Baz C.P. 54050, Tlalnepantla Edo.Méx.

1 12/05/2022
C.V. Teléfonos: +52 (55) 5361-3724 y +52 micr, a safe
(55) 5361-5948 d

MCYV - 100 Enkyros

Conduent Direccion: Av. Paseo de la Reforma

2 | Solutions México [*7% Cuauhtémoc, 06500, Piso 3. |\ s or ’\‘ 21/06/2022
S.deR. L. de C.V. 1¢jsfono: +52 (55) 5536-9708 " '
VPE 430
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Integradores Tecnoldgicos Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte

Integrador . . Autorizado a Validador
No. . Datos de contacto: Logotipo . .
Tecnologico partir de: autorizado
Direccion: Periférico Poniente 7261,
o Ciudad Granja, Zapopan Jalisco,
Idear Electronica (.. .
M .
3 SA deCV. éxico SAS, 06/03/2023
Teléfono: +52 (33) 3793-8570
BEA - HID VAL 100
Direccién: Calle Sabalo, Mz 44 Lt 13,
Col. Del Mar, Alcaldia Tlahuac, C.P.
4 Mpesg 3""' de 113570, Ciudad de México. 11/05/2023
Teléfono: +52 (55) 5850-3588 mMpPpeso
SCV500
Direccién: Calz. Tlalpan 3652, Col. San
JM Asesores y [Lorenzo Huipulco, Alcaldia de Tlalpan, n
5 |Servicios S.A. de [CDMX. ‘_9 06/07/2023

C.V.

Teléfono: +52 (55) 5513-3635

JM ASESORES Y SERVICIOS

JMv501

Circuito Interior Avenida Patriotismo No. 711

Torre B, Planta Baja. Colonia San Juan, CP 03730.

Alcaldia Benito Juarez.
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Integradores Tecnoldgicos Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte
No. Integradf)r Datos de contacto: Logotipo Autorl.z ad? 4 Valld.ador
Tecnologico partir de: autorizado
Instrumentadora [Pireccion: Calle Doctor ATL 139, Col.
. Santa Maria La Rivera, Alcaldia
o |deSistemaspara|; o o c P 06400, COMX. ——r— 11/08/2023
el Transporte I N S IT R
S.A.de C.V.  |Teléfono: +52 (55) 3494-5048 o= @
TECNOL IA PARA
EL TRANSPORTE VPE430
Direccion: Poniente 113 A 212 Interior
. Rio San Joaquin y Nte 4 Popo C.P.
Aurotransit quiny p ”
2 | México de S. de | 11480, Alcaldia Miguel Hidalgo, . ';':0 24/05/2024
g CDMX.
RL deC.V. aurotransit %
Teléfono: +52 (55) 3366-1166
SCV 500
Direccion: Colina de la Umbria 144,
Atencion Colonia Boulevares, C.P. 53140, |
8 | Eficiente S.A. de Naucalpan de Juarez, EDOMEX. EF'SA' 07/06/2024
C.V.
Teléfono: +52 (55) 6305-0833
Telpo T20
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Introduccion

Como parte del Plan Estratégico de Movilidad de la Ciudad de México 2019, se establecié como meta que el 100% del transporte
publico administrado por la Ciudad de México se integraria a un sistema unico de prepago, con una imagen unificada, un mapa
unico y con conexiones optimizadas entre estaciones de transporte masivo. Por tal motivo y dada la necesidad de contar con un
ecosistema de transacciones electrénicas seguro, eficiente y que genere beneficios para usuarios, concesionarios y empresas que
participan en la provision de servicios de peaje electrénico, el Organismo Regulador de Transporte, como autoridad reguladora del
transporte publico concesionado en las modalidades de Corredor y Servicio Zonal, publicé los “Lineamientos para la Inclusion al
Catalogo de Integradores Tecnologicos Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que proporcionaran el
Servicio Integral de Peaje Electronico para la Incorporacion del Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las Modalidades de
Corredor, Servicio Zonal y Ruta al pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”. El presente documento emana de dichos

Lineamientos.

A fin de proporcionar toda la informacion relativa al proceso de evaluacién, tanto para las empresas que participaron en el proceso
como para aquellas empresas que estén interesadas en validarse, iniciamos proporcionando el detalle de los criterios utilizados
para validar a los integradores tecnoldgicos que culminaron satisfactoriamente con el proceso de evaluacion. Por lo que
presentamos una descripcion de cada etapa que conlleva el proceso y ademas agregamos una hoja de evaluacién que indica el
grado de cumplimiento de los diferentes requerimientos establecidos en las Especificaciones Minimas para la Implementacion del
Sistema de Peaje a través de Medios Electrénicos en la Red de Transporte Publico Concesionado de la Ciudad de México, el cual es
parte integral de los citados Lineamientos. El objetivo es dar completa claridad del proceso a efecto de transparentar el proceso de
evaluacion de aquellas empresas que enviaron su carta de interés en validarse como proveedores de servicios de peaje electrénico

en el transporte publico concesionado de la Ciudad de México.
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Criterios para evaluacion de la validacion como Integrador Tecnoldgico de Sistemas de Peaje en el Organismo Regulador de
Transporte

El 12 de mayo de 2022 en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México No. 849 se publicaron los “Lineamientos para la Inclusion al
Catadlogo de Integradores Tecnoldgicos Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que proporcionaran el
Servicio Integral de Peaje Electrénico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las

Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”.
Dichos Lineamientos establecen un proceso de evaluacién articulado en 3 etapas:
A. Etapa Pre-piloto

Durante esta etapa, el Organismo determinara si los integradores tecnoldgicos que hayan expresado su interés de
participar en el proyecto de inclusidon del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en la modalidad de
Corredor, Servicio Zonal y Ruta al pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada cumplen con los requerimientos
establecidos en las “Especificaciones Minimas para la Implementacién del Sistema de Peaje a través de Medios
Electrénicos en la Red de Transporte Publico Concesionado de la Ciudad de México” el cual es parte integral de los

Lineamientos.
B. Etapa Piloto

La etapa piloto tiene como objetivo principal evaluar el hardware y software que el integrador tecnoldégico propone
para proporcionar servicios de peaje electrénico a la red de transporte concesionado de la Ciudad. Este tiene una
duracion minima de treinta dias naturales y se requiere de al menos 5 equipos de validacién en las unidades de

transporte publico. Este periodo podra ampliarse por un periodo de treinta dias naturales.
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C. Etapa Post-piloto

Etapa en la cual se dan a conocer los resultados de la prueba piloto y culmina con la obtencién del documento que lo
valida como integrador tecnoldgico y registrado en el Catdlogo de Integradores Tecnoldgicos Validados vy
Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte para poder comenzar su proceso comercial con cada

empresa operadora.

REGLAS DE EVALUACION TECNICA

1. Revision cualitativa de las descripciones técnicas y de la funcionalidad del hardware (validadores) y software (sistema

central)

En la etapa pre-piloto, el Organismo Regulador de Transporte procedera a realizar la revision de la informacion remitida de cada
uno de los integradores tecnolégicos de peaje. Esta informacidon consiste generalmente de documentos técnicos en donde se
hace una descripcion completa de cada uno de los elementos que componen la tecnologia que ofrece el integrador tecnolégico
interesado en validarse. Por ejemplo, descripcion del validador, de la plataforma, de las reglas de negocio, de los médulos que
componen la plataforma, entre otros aspectos relevantes. Una vez recibida, se revisara que incluya toda la informacion,
documentos y requisitos solicitados en los Lineamientos y las Especificaciones. En caso que la informacion estuviese incompleta,
se le notificard al integrador tecnoldgico cudles son las omisiones a efecto de proporcionar la informacién completa. No se

procedera a la revision de la informacion remitida hasta que ésta esté completa.
2. Revision de la operacion del hardware (validadores) y software (sistema central)

En la etapa Il, la cual es la etapa piloto, el ORT evalua la operacion tanto de los validadores como del sistema central. Ademas del
cumplimiento en cuanto a los aspectos técnicos del validador, se evalua también el desempeno de estos en unidades de

transporte publico (autobuses). Esto es, se valora si estos resisten el uso diario, si no causan problemas mecanicos o eléctricos a
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los vehiculos, si las imagenes que se despliegan en la pantalla son legibles para el usuario y el operador, si el sonido que emite el
validador es audible para el operador, si, en caso que lo requiriese, estos permiten hacer cambio de tarifa de forma rapida y
eficiente, entre otros aspectos. A nivel de la plataforma, también se evaluara la facilidad en la descarga de la informacion, el
cumplimiento con la estructura de datos de transacciones y su extension, la disponibilidad de los modulos solicitados, la

documentacion técnica requerida, etc.
3. Criterios de Evaluacion

Todos los proveedores que hubiesen expresado interés y cuyas solicitudes estén completas seran evaluados de acuerdo a la
metodologia de evaluacién bajo el criterio de “Cumple” o “No Cumple”. Cada criterio tendra el valor de un punto. El maximo puntaje
posible sera de 46 puntos. La evaluacion se hara constar en el oficio a través del cual se notifica el resultado de la evaluacién asi

como también en este documento, que es de caracter publico y puede ser descargado a través de la pagina web del Organismo.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

1.- Evaluacion de Microsafe S.A. de C.V.

MICKf »
safe Validador MCV - 100 Enkyros
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Microsafe S.A. de C.V.
Consecutivo Bien o Servicio Cumple No Cumple
1.1 Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X
1.2 Modulo GPS. X
13 Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de «
) autobuses.
14 Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para «
' comunicacion con el Sistema de Peaje.
1.5 Modificaciones al sistema de peaje. X
Puntaje correspondiente a la Tabla 1 Sl 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Microsafe S.A. de C.V.
Componente Descripcién | cumple [No cumple

CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:

1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP.

2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de
licenciamiento perpetuo.

Modificacione

3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de comunicaciones),
los cuales deberan cumplir con las especificaciones definidas por el Grupo de Trabajo Técnico
del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.

s al Sistema
de Peaje

4. Que la integracién de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento perpetuo
con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento adicional, por
la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.

5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de transporte
de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de unidades, entre otros.

6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Microsafe S.A. de C.V.

Componente

Descripcién

Cumple |No cumple

7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no

afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente.

X

8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe contar

con Firewall para garantizar lo siguiente:

a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS).

b. Seguridad y deteccion de intrusion y sustraccion de credenciales.

c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec).

d. Deberd trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (0SI) para el
filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con descarte de X

paquetes malformados

e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware:

i. Montaje: tipo Rack

ii. Procesador: 1-core

iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion 32 gb

iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT

v. ConsolePorts: Un RJ-45 o USB

XX XX X |[>X|X

vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccion de carrier.

vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0.

Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A, By C.

X

FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION SIMULTANEA

DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA'Y EL ORT:

Los mdédulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por el
ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacién, configuraciones, accesos y
operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion, seguridad e integridad

de la informacion del Organismo operador de la plataforma.

A continuacién, se enumeran los modulos basicos que se requieren modificar para la correcta integracion de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan considerarse

las adecuaciones a los mismos.

1. Médulo de entidades:
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Microsafe S.A. de C.V.

Componente

Descripcién Cumple |No cumple
a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el
Organismo operador de la plataforma. X
2. Mddulo para la gestion de transacciones:
a. Identificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo. X
3. Gestion de catadlogos y parametrizacion:
a. Diferenciar la informacion en catalogos y parametros para cada Organismo, respetando
las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera enunciativa mas no
limitativa:
i. Modulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informaciéon de catalogos y parametrizacién correspondiente a cada Organismo,
debera enviarse a los validadores registrados en cada Organismo. X
4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del Sistema. X
5. Médulo para la administracién de usuarios:
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestién de la informacién, usuarios
y privilegios de ambos Organismos. X
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o roles
a los que puede pertenecer un usuario. X
c. Los usuarios de cada Organismo, unicamente tendran acceso a la informacion, reportes 'y «
registros de su mismo Organismo.
6. Mddulo de mantenimiento:
a. Cada Organismo tendra acceso so6lo a sus validadores. X

7. Mddulo de reportes y consultas:
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Microsafe S.A. de C.V.

Componente Descripcién Cumple |No cumple
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, s6lo mostraran informacion del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato CSV. X
8. Informacidn para Camara de Compensacion:
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del X
Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.
b. Deberd considerarse la funcionalidad para transmitir informacién a una Camara de
Compensaciéon y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no X
deberan causar costos adicionales.
9. Envio de informacion de GPS
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el mismo
método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacion debera ser por Organismo. X
10. Lista Blanca de SAMs:
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs unica para ambos Organismos, con el mismo
manejo de versiones y registro de histoéricos. X
b. Su actualizacién en los validadores se deberd llevar a cabo, como se hace actualmente,
sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo. X
11. Lista Negra de tarjetas:
a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su propio
manejo de versiones y registro de histoéricos. X
b. Su actualizacién en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace actualmente,
diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X
12. Mddulo de personalizacion de perfiles:
a. Si el sistema cuenta con este médulo, debe modificarse para permitir personalizar tarjetas
con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales). X
Puntaje correspondiente ala Tabla2 | 47/47 0/47
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Microsafe S.A. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple
1.-Invitacion por parte,del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico Concesionado| «
al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor tecnoldgico de peaje.
2.-Envio por parte del ORT de ‘“Lineamientos para la Inclusiéon al Catalogo de Integradores Tecnoldgicos|
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral d¢
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en lag X
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada” y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.
3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje X
4.-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos. X
5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México” que X
apliquen.
6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que establezcg «
el ORT y/o Semovi.
7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacidn, con el objetg
de realizar la compensacion.

e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar que X
el nimero de corredor lo asigna el ORT )
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el numero de econémico.
o Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
o Sexto digito indica el niumero de validadores instalados en la unidad.
8.-Los equipos de validacion deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1 d¢g
los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de X
la Ciudad de México”
9.-Los equipos de validaciéon deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI X
10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnoldgico se compromete a mantener la atencion vy
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad d¢ X

México.
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Microsafe S.A. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple
11.-El integrador tecnoldgico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior asi
como las descritas en la seccién 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su participacién X
en la prueba piloto.
12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportara los elementos y recursos
necesarios para tales efectos. X
13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no serd y
vinculante y no tendrd costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios.
14.-El integrador tecnolodgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacion en las unidades
del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT. X
15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnolégico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar |3 X
ubicacion del validador y la toma de energia eléctrica.,
16.-Celebrara las actas de entrega-recepcion, en donde se establezca lo relativo a la recepcidn y resguardo de
los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la prueba X
piloto
17.-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmisién de informacion, asi como los envios de y
informacién de las transacciones.
18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnolégico debera tomar en cuenta todos los elementos técnicos X
y logisticos para una instalacion exitosa.
19.-Concluida la instalacién, se firmard una acta de entrega-recepcion, que elaborara el Integrador
Tecnolégico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instal6é el equipo de y
validacion, numero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacion de contacto en
caso de incidencias.
20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion, «
SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT.

Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Evaluaciéon Completa del Integrador Tecnolégico Microsafe S.A. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Microsafe S.A. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Microsafe S.A. de 47/47 0/47
C.V.
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Microsafe S.A. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72 0/72

Se valida y autoriza a Microsafe S.A. de C.V. como Integrador Tecnolégico en el Organismo
Regulador de Transporte con el validador MCV - 100 Enkyros.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

CONDUENT mﬂi 2.- Evaluacion de Conduent Solutions México S. deR. L. de C.V.

Validador VPE 430
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.
Consecutivo Bien o Servicio Cumple No Cumple

1.1 Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X
1.2 Médulo GPS. X
13 Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de «

' autobuses.
14 Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para «

) comunicacién con el Sistema de Peaje.
1.5 Modificaciones al sistema de peaje. X

Puntaje correspondiente a la Tabla 1 DS 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.
Componente Descripcion | cumple [No cumple

CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:

1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP

2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de
licenciamiento perpetuo.

Modificaciones
al Sistema de

3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de comunicaciones),
los cuales deberan cumplir con las especificaciones definidas por el Grupo de Trabajo Técnico del
Sistema de Peaje de la Ciudad de México.

Peaje

4. Que la integracién de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento perpetuo con
que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento adicional, por la
cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.

5. Que el esquema de operacidn del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de transporte de
autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de unidades, entre otros.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.

Componente

Descripcion Cumple |No cumple
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la topologia «
actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no afecten «
el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente.
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe contar con
Firewall para garantizar lo siguiente:
a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS). X
b. Seguridad y deteccion de intrusion y sustraccion de credenciales. X
c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec). X
d. Debera trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI) para el
filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con descarte de X
paquetes malformados
e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware: X
i. Montaje: tipo Rack X
ii. Procesador: 1-core X
iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion 32 gb X
iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT X
v. ConsolePorts: Un RJ-45 o0 USB X
vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccién de carrier. X
vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0. Interfaz y
de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A, By C.
FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION SIMULTANEA DEL
ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA'Y EL ORT:
Los modulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por el
ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacién, configuraciones, accesos y «
operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion, seguridad e integridad de
la informacién del Organismo operador de la plataforma.

A continuacion, se enumeran los médulos basicos que se requieren modificar para la correcta integracién de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan considerarse

las adecuaciones a los mismos.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

7 DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.
Componente Descripcion Cumple | No cumple

1. Mdédulo de entidades:

a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el
Organismo operador de la plataforma. X
2. Modulo para la gestion de transacciones:
a. Identificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo. X
3. Gestion de catdlogos y parametrizacion:
a. Diferenciar la informacion en catalogos y parametros para cada Organismo, respetando las
jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera enunciativa mas no limitativa:
i. Modulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informacion de catalogos y parametrizacion correspondiente a cada Organismo, debera «
enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.
4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del Sistema. X
5. Modulo para la administracion de usuarios:
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacion, usuarios y «
privilegios de ambos Organismos.
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o roles a
los que puede pertenecer un usuario. X
c. Los usuarios de cada Organismo, unicamente tendran acceso a la informacién, reportes y
registros de su mismo Organismo. X
6. Mddulo de mantenimiento:
a. Cada Organismo tendra acceso solo a sus validadores. X

7. Mddulo de reportes y consultas:
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.

Componente Descripcion Cumple |No cumple
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, sélo mostraran informacién del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato CSV. X

8. Informacion para Camara de Compensacion:
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores, respetando
la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje X
de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.
b. Debera considerarse la funcionalidad para transmitir informacién a una Camara de
Compensacion y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no deberén X
causar costos adicionales.
9. Envio de informacion de GPS
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el mismo
método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacién debera ser por Organismo. X
10. Lista Blanca de SAMs:
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs unica para ambos Organismos, con el mismo
manejo de versiones y registro de histéricos. X
b. Su actualizacion en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace actualmente, sin
importar a qué Organismo esta asignado el equipo. X
11. Lista Negra de tarjetas:
a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su propio
manejo de versiones y registro de historicos. X
b. Su actualizacion en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace actualmente, «
diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo.
12. Mddulo de personalizacion de perfiles:
a. Si el sistema cuenta con este modulo, debe modificarse para permitir personalizar tarjetas
con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales). X
Puntaje correspondiente ala Tabla2 | 47/47 0/47
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.

Concepto

Cumple No Cumple

1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico Concesionado a
Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor tecnoldgico de peaje.

2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusidn al Catdlogo de Integradores Tecnoldgicos Validados
y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de Peaje
Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las Modalidades de
Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada” y Anexo Técnico de
validadores y sistema central.

3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje

4 .-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos.

5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos y
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México” que
apliquen.

6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que establezca el
ORT y/0 Semovi.

7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacién, con el objeto de
realizar la compensacion.
e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar que el
numero de corredor lo asigna el ORT)
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el nuUmero de econémico.
o Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
o Sexto digito indica el niumero de validadores instalados en la unidad.

8.-Los equipos de validacién deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1 de
los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la
Ciudad de México”

9.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple
10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion y «
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
11.-El integrador tecnoldgico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior asi
como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su participacién en X
la prueba piloto.
12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportard los elementos y recursos
necesarios para tales efectos. X
13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no sera
vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios. X
14.-El integrador tecnoldgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacion en las unidades «
del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.
15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnolégico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la ubicacion X
del validador y la toma de energia eléctrica.,
16.-Celebrara las actas de entrega-recepcién, en donde se establezca lo relativo a la recepcién y resguardo de
los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la prueba piloto X
17.-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmision de informacion, asi como los envios de «
informacion de las transacciones.
18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las partes
en la etapa pre-piloto. El integrador tecnologico debera tomar en cuenta todos los elementos técnicos y X
logisticos para una instalacion exitosa.
19.-Concluida la instalacion, se firmara una acta de entrega-recepcién, que elaborara el Integrador Tecnoldgico,
en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instal6 el equipo de validacion, numero de X
serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacién de contacto en caso de incidencias.
20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion, SAMs y
elementos de los cuales, este no es propietario al ORT. X

Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Evaluacion Completa del Integrador Tecnolégico Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Conduent Solutions México S. de R. L. 47/47 0/47
de C.V.
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72 0/72

Se valida y autoriza a Conduent Solutions México S. de R. L. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el Organismo
Regulador de Transporte con el Validador VPE 430.
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3.- Evaluacion de Idear Electronica S.A. de C.V.
Validador BEA - HID VAL 100

1l 85 tema

2
e

ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 1. Evaluacion de Bien o Servicio de Idear Electronica S.A. de C.V.

Consecutivo

Bien o Servicio

Cumple

No Cumple

1.1

Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X

1.2

Modulo GPS. X

1.3

Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de

X
autobuses.

1.4

Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para

o ; : X
comunicacion con el Sistema de Peaje.

1.5

Modificaciones al sistema de peaje. X

Puntaje correspondiente a la Tabla 1 D

0/5

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Idear Electrénica S.A. de C.V.

Componente

Descripcion

Cumple

[No cumple

Modificaciones
al Sistema de
Peaje

CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:

1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP.

2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de
licenciamiento perpetuo.

3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de
comunicaciones), los cuales deberan cumplir con las especificaciones definidas por el
Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.

4. Que la integracion de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento
perpetuo con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento
adicional, por la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.

5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de
transporte de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de
unidades, entre otros.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

A DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Idear Electronica S.A. de C.V.
Componente Descripcién Cumple |No cumple
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la «
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no «
afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente.
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe
contar con Firewall para garantizar lo siguiente:
a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS). X
b. Seguridad y deteccidn de intrusidn y sustraccién de credenciales. X
c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec). X
d. Debera trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI)
para el filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con X
descarte de paquetes malformados
e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware: X
i. Montaje: tipo Rack X
ii. Procesador: 1-core X
iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion 32 «
gb
iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT
v. ConsolePorts: Un RJ-45 o0 USB
vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccion de carrier.
vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0. y
Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A, By C.
FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION SIMULTANEA
DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA Y EL ORT:
Los médulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por
el ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacion, configuraciones, «
accesos Yy operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion,
seguridad e integridad de la informacién del Organismo operador de la plataforma.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Idear Electronica S.A. de C.V.

Componente

Descripcién

Cumple |No cumple

A continuacién, se enumeran los médulos bdsicos que se requieren modificar para la correcta integracion de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan

considerarse las adecuaciones a los mismos.

1. Médulo de entidades:

a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el «
Organismo operador de la plataforma.
2. Mdédulo para la gestion de transacciones:
a. ldentificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo. X
3. Gestion de catalogos y parametrizacion:
a. Diferenciar la informacion en catalogos y parametros para cada Organismo,
respetando las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera
enunciativa mas no limitativa:
i. Modulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informacién de catalogos y parametrizacion correspondiente a cada Organismo, «
debera enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.
4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del «
Sistema.
5. Mdédulo para la administracion de usuarios:
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacion,
usuarios y privilegios de ambos Organismos. X
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o «
roles a los que puede pertenecer un usuario.
c. Los usuarios de cada Organismo, Unicamente tendran acceso a la informacién,
reportes y registros de su mismo Organismo. X
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Idear Electronica S.A. de C.V.

Componente

Descripcién

Cumple | No cumple

6. Mddulo de mantenimiento:

a. Cada Organismo tendra acceso so6lo a sus validadores. X |

7. Mddulo de reportes y consultas:
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, sélo mostraran informacién del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato «
CSV.

8. Informacion para Camara de Compensacion:
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del X
Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.
b. Debera considerarse la funcionalidad para transmitir informaciéon a una Camara de
Compensacioén y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no X
deberan causar costos adicionales.

9. Envio de informacion de GPS
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el
mismo método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacion debera ser por Organismo. X

10. Lista Blanca de SAMs:
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs Unica para ambos Organismos, con el
mismo manejo de versiones y registro de historicos. X
b. Su actualizacién en los validadores se deberd llevar a cabo, como se hace «
actualmente, sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo.
11. Lista Negra de tarjetas:

a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su «
propio manejo de versiones y registro de histéricos.
b. Su actualizacién en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace
actualmente, diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X

12. Mddulo de personalizacion de perfiles:
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Idear Electronica S.A. de C.V.

Componente Descripcién Cumple |No cumple
a. Si el sistema cuenta con este médulo, debe modificarse para permitir personalizar
tarjetas con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales). X
Puntaje correspondiente a la Tabla 2 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Idear Electrénica S.A. de C.V.
Concepto Cumple No Cumple
1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico
Concesionado al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor X
tecnoldgico de peaje.
2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusion al Catalogo de Integradores Tecnolégicos
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las X
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.
3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje X
4.-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos. X
5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos |
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México” X
que apliquen.
6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que «
establezca el ORT y/o0 Semovi.
7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacion, con el
objeto de realizar la compensacion.
e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar X
que el nimero de corredor lo asigna el ORT)
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el nimero de econdémico.
o Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
Sexto digito indica el numero de validadores instalados en la unidad.
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Idear Electronica S.A. de C.V.

validacion, numero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacidén de contacto

en caso de incidencias.

Concepto Cumple No Cumple
8.-Los equipos de validacion deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1
de los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de X
Peaje de la Ciudad de México”
9.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI X
10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion y
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad de X
México.
11.-El integrador tecnolégico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior
asi como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su X
participacion en la prueba piloto.
12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportarad los elementos y recursos
necesarios para tales efectos. X
13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no
sera vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios. X
14.-El integrador tecnoldgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacion en las «
unidades del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.
15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnoldgico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la X
ubicacién del validador y la toma de energia eléctrica.,
16.-Celebrara las actas de entrega-recepcioén, en donde se establezca lo relativo a la recepcion y resguardo
de los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la X
prueba piloto
17.-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmisién de informacién, asi como los envios de
informacion de las transacciones. X
18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnoldgico debera tomar en cuenta todos los elementos X
técnicos y logisticos para una instalacién exitosa.
19.-Concluida la instalacion, se firmara una acta de entrega-recepcion, que elaborarad el Integrador|
Tecnoldgico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instald el equipo de «
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Idear Electronica S.A. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple

20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion,

SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT. X

Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20

Evaluacién Completa del Integrador Tecnoldgico Idear Electronica S.A. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Idear Electrénica S.A. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Idear Electrénica S.A. de C.V. 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Idear Electrénica S.A. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72 0/72

Se valida y autoriza a Idear Electronica S.A. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el Organismo Regulador de
Transporte con el Validador BEA - HID VAL 100.
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4 - Evaluacion de MPESO S.A. de C.V.

ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Validador SCV500
mpeso
Tabla 1. Evaluacion de Bien o Servicio de Mpeso S.A. de C.V.
Consecutivo Bien o Servicio Cumple No Cumple
1.1 Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X
1.2 Modulo GPS. X
13 Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de «
' autobuses.
14 Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para «
) comunicacién con el Sistema de Peaje.
1.5 Modificaciones al sistema de peaje. X
Puntaje correspondiente a la Tabla 1 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Mpeso S.A. de C.V.
Componente Descripcién | Cumple | No cumple
CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:
Modificaciones | 1. F/ Sistema de Peaje deberd estar operando actualmente en un Organismo del SITP X
al Sistemade [ 2 pebers estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de
Peaje licenciamiento perpetuo. X
3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de
comunicaciones), los cuales deberan cumplir con las especificaciones definidas por el X
Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.
4. Que la integracion de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento
perpetuo con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento X
adicional, por la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

A DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Mpeso S.A. de C.V.
Componente Descripcién Cumple |No cumple
5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de
transporte de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de X
unidades, entre otros.
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la «
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no «
afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente.
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe
contar con Firewall para garantizar lo siguiente:
a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS). X
b. Seguridad y deteccidn de intrusién y sustraccion de credenciales.
c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec). X
d. Debera trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI)
para el filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con X
descarte de paquetes malformados
e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware: X
i. Montaje: tipo Rack X
ii. Procesador: 1-core X
iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion 32 «
gb
iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT
v. ConsolePorts: Un RJ-45 o0 USB
vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccién de carrier.
vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0. y
Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A,By C.
FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION SIMULTANEA
DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA Y EL ORT:
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Mpeso S.A. de C.V.

Componente

Descripcién

Cumple |No cumple

Los mddulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por
el ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacién, configuraciones,
accesos Yy operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion,
seguridad e integridad de la informacion del Organismo operador de la plataforma.

A continuacién, se enumeran los médulos bdsicos que se requieren modificar para la correcta integracion de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan

considerarse las adecuaciones a los mismos.

1. Mdédulo de entidades:

a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el
Organismo operador de la plataforma.

2. Mddulo para la gestion de transacciones:

a. ldentificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo.

3. Gestion de catdlogos y parametrizacion:

a. Diferenciar la informaciéon en catalogos y parametros para cada Organismo,
respetando las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera
enunciativa mas no limitativa:

i. Médulos

ii. Patios

iii. Rutas

iv. Autobuses

v. Validadores

vi. Tarifas

vii. Servicios

XX XXX |X|X

b. La informacién de catalogos y parametrizacion correspondiente a cada Organismo,
debera enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.

x

4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del
Sistema.

5. Mddulo para la administracion de usuarios:

a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacion,
usuarios y privilegios de ambos Organismos.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Mpeso S.A. de C.V.

Componente

Descripcién Cumple |No cumple
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o
roles a los que puede pertenecer un usuario. X
c. Los usuarios de cada Organismo, uUnicamente tendran acceso a la informacion,
reportes y registros de su mismo Organismo. X
6. Mddulo de mantenimiento:
a. Cada Organismo tendra acceso so6lo a sus validadores. X
7. Médulo de reportes y consultas:
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, sélo mostraran informacion del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato «
CSV.
8. Informacion para Camara de Compensacion:
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del X
Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.
b. Debera considerarse la funcionalidad para transmitir informaciéon a una Camara de
Compensacioén y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no X
deberan causar costos adicionales.
9. Envio de informacién de GPS
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el
mismo método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacion debera ser por Organismo. X
10. Lista Blanca de SAMs:
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs unica para ambos Organismos, con el
mismo manejo de versiones y registro de histéricos. X
b. Su actualizacién en los validadores se deberd llevar a cabo, como se hace
actualmente, sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo. X

11. Lista Negra de tarjetas:

Circuito Interior Avenida Patriotismo No. 711

Pagina 32 de 63

CIUDAD INNOVADORA

Torre B, Planta Baja. Colonia San Juan, CP 03730.

Alcaldia Benito Juarez.

Y DE DERECHOS




mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
A DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Mpeso S.A. de C.V.

Componente Descripcién Cumple |No cumple
a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su «
propio manejo de versiones y registro de historicos.
b. Su actualizacién en los validadores se deberd llevar a cabo, como se hace
actualmente, diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X
12. Mddulo de personalizacién de perfiles:
a. Si el sistema cuenta con este modulo, debe modificarse para permitir personalizar
tarjetas con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales). X
Puntaje correspondiente a la Tabla 2 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Mpeso S.A. de C.V.
Concepto Cumple No Cumple
1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico
Concesionado al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor X
tecnoldgico de peaje.
2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusion al Catalogo de Integradores Tecnoldgicos
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las X
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.
3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje X
4 -Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos. X
5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos |
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México” X
que apliquen.
6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que «
establezca el ORT y/o0 Semovi.
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Mpeso S.A. de C.V.

Concepto

Cumple

No Cumple

7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacion, con el
objeto de realizar la compensacion.
e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar

que el nimero de corredor lo asigna el ORT)
Tercer digito en decimal indica el derrotero o ramal.
Cuarto digito en hexadecimal indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la
Ciudad de México
o Quinto y sexto digito en hexadecimal indica el nimero de econémico.

8.-Los equipos de validacion deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1
de los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de
Peaje de la Ciudad de México”

9.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMQVI

10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion y
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad de
México.

11.-El integrador tecnoldgico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior
asi como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su
participacién en la prueba piloto.

12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportara los elementos y recursos
necesarios para tales efectos.

13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no
sera vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o0 permisionarios.

14.-El integrador tecnoldgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacion en las
unidades del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.

15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnoldgico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la
ubicacioén del validador y la toma de energia eléctrica.,

Pagina 34 de 63

Circuito Interior Avenida Patriotismo No. 711
Torre B, Planta Baja. Colonia San Juan, CP 03730.
Alcaldia Benito Juarez.

CIUDAD INNOVADORA

Y DE DERECHOS




mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Mpeso S.A. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple
16.-Celebrara las actas de entrega-recepcion, en donde se establezca lo relativo a la recepcion y resguardo
de los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la X
prueba piloto
17 .-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmisién de informacién, asi como los envios de
informacion de las transacciones. X
18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnolégico debera tomar en cuenta todos los elementos X
técnicos y logisticos para una instalacion exitosa.
19.-Concluida la instalacién, se firmard una acta de entrega-recepcién, que elaborarad el Integrador
Tecnoldgico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instalé el equipo de
validacion, numero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacién de contacto X
en caso de incidencias.
20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion, «
SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT.

Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20

Evaluacién Completa del Integrador Tecnolégico Mpeso S.A. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Mpeso S.A. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Mpeso S.A. de C.V. 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Mpeso S.A. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72

0/72

Se valida y autoriza a Mpeso S.A. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el Organismo Regulador de Transporte con el
Validador SCV500.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

‘D 5.- Evaluacion de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.

Validador JMv501

M ASESORES Y SERVICIOS

Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.
Consecutivo Bien o Servicio Cumple No Cumple
1.1 Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X
1.2 Modulo GPS. X
13 Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de «
' autobuses.
14 Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para «
) comunicacién con el Sistema de Peaje.
1.5 Modificaciones al sistema de peaje. X
Puntaje correspondiente a la Tabla 1 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.
Componente Descripcion | Cumple | Nocumple

Modificaciones
al Sistema de
Peaje

CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:

1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP

2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de
licenciamiento perpetuo.

3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de
incorporar validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo
de comunicaciones), los cuales deberdan cumplir con las especificaciones definidas por
el Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.

4. Que la integracion de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento
perpetuo con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de
licenciamiento adicional, por la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

A DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.
Componente Descripcién Cumple No cumple
5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de
transporte de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de X
unidades, entre otros.
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la «
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, «
no afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente.
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe
contar con Firewall para garantizar lo siguiente:
a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS). X
b. Seguridad y deteccion de intrusidn y sustraccion de credenciales.
c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec). X
d. Debera trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI)
para el filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con X
descarte de paquetes malformados
e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware: X
i. Montaje: tipo Rack X
ii. Procesador: 1-core X
iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion «
32 gb
iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT
v. ConsolePorts: Un RJ-45 o0 USB
vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccion de carrier.
vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM
ID-0. Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A,By X
C.
FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION
SIMULTANEA DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA Y EL ORT:
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.

Componente

Descripcién

Cumple No cumple

Los médulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables
por el ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacion,
configuraciones, accesos y operaciéon de cada Organismo, sin que se comprometa la
operacion, seguridad e integridad de la informacién del Organismo operador de la
plataforma.

A continuacioén, se enumeran los médulos basicos que se requieren modificar para la correcta integracién de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan

considerarse las adecuaciones a los mismos.

1. Mdédulo de entidades:

a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el

Organismo operador de la plataforma. X
2. Médulo para la gestion de transacciones:
a. ldentificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada y
Organismo.
3. Gestion de catalogos y parametrizacion:
a. Diferenciar la informaciéon en catalogos y parametros para cada Organismo,
respetando las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera
enunciativa mas no limitativa:
i. Modulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informacion de catalogos y parametrizacion correspondiente a cada «
Organismo, debera enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.
4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del «

Sistema.

5. Mddulo para la administracion de usuarios:
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.
Componente Descripcién Cumple No cumple
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacién,
usuarios y privilegios de ambos Organismos. X
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de
grupos o roles a los que puede pertenecer un usuario. X
c. Los usuarios de cada Organismo, Unicamente tendran acceso a la informacion, «
reportes y registros de su mismo Organismo.
6. Mdédulo de mantenimiento:
a. Cada Organismo tendra acceso so6lo a sus validadores. X
7. Mddulo de reportes y consultas:
a. Redisefo de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, s6lo mostraran informaciéon del mismo «
Organismo.
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en «
formato CSV.
8. Informacion para Camara de Compensacion:
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico
del Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante X
adjudicado.
b. Debera considerarse la funcionalidad para transmitir informacién a una Camara
de Compensaciéon y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos X
trabajos no deberan causar costos adicionales.
9. Envio de informacion de GPS
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el
mismo método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacion debera ser por Organismo. X
10. Lista Blanca de SAMs:
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs unica para ambos Organismos, con el «
mismo manejo de versiones y registro de histéricos.
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.

establezca el ORT y/o Semovi.

Componente Descripcién Cumple No cumple
b. Su actualizacion en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace
actualmente, sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo. X
11. Lista Negra de tarjetas:

a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con «

su propio manejo de versiones y registro de histéricos.

b. Su actualizacion en los validadores se deberd llevar a cabo, como se hace

actualmente, diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X

12. Mddulo de personalizacién de perfiles:
a. Si el sistema cuenta con este modulo, debe modificarse para permitir personalizar
tarjetas con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales). X
Puntaje correspondiente a la Tabla 2 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.
Concepto Cumple [ No Cumple

1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico
Concesionado al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedof X
tecnolégico de peaje.
2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusion al Catdlogo de Integradores Tecnolégicos|
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en lag X
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.
3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje X
4.-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos. X
5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos |
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México’ X
que apliquen.
6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que «
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.

Concepto Cumple | No Cumple

7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacion, con el
objeto de realizar la compensacion.
e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar X
que el nimero de corredor lo asigna el ORT )
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el numero de econdémico.
o Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
o Sexto digito indica el numero de validadores instalados en la unidad.

8.-Los equipos de validacion deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1

de los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de X
Peaje de la Ciudad de México”

0.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI X
10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad d€ X
México.

11.-El integrador tecnolégico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior]

asi como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su X

participacion en la prueba piloto.

12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportara los elementos y recursos|

necesarios para tales efectos. X
13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no «
sera vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios.

14.-El integrador tecnoldgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacion en lag «

unidades del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.

15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnoldgico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la X
ubicacién del validador y la toma de energia eléctrica.,

16.-Celebrara las actas de entrega-recepcion, en donde se establezca lo relativo a la recepcion y resguardo
de los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la X
prueba piloto
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Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.

Concepto Cumple | No Cumple

17.-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmision de informacién, asi como los envios de

i . . X
informacion de las transacciones.

18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnolégico debera tomar en cuenta todos los elementos X
técnicos y logisticos para una instalacion exitosa.

19.-Concluida la instalacion, se firmara una acta de entrega-recepcion, que elaborara el Integrador
Tecnoldgico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instalé el equipo de

validacion, nimero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacion de contacto X
en caso de incidencias.
20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion
SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT. X
Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20

Evaluacion Completa del Integrador Tecnolégico JM Asesores y Servicios S.A. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V. 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de JM Asesores y Servicios S.A. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72 0/72

Se valida y autoriza a JM Asesores y Servicios S.A. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el Organismo Regulador de
Transporte con el Validador JMv501.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

&I ﬁ
6.- Evaluacion de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A.
ﬁ de C.V., Validador VPE 430

INSITR@

TECNOLOGIA PARA
EL TRANSPORTE

Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.
Consecutivo Bien o Servicio Cumple | No Cumple

1.1 Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X
1.2 Modulo GPS. X
13 Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de «

) autobuses.
14 Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para «

' comunicacion con el Sistema de Peaje.
1.5 Modificaciones al sistema de peaje. X

Puntaje correspondiente a la Tabla 1 5/5 0/5

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Componente Descripcion | Cumple |Nocumple
CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:
1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP. X
2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de «
licenciamiento perpetuo.
. ) 3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
Modificaciones | \ajidadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de
al Sistema de | comunicaciones), los cuales deberdn cumplir con las especificaciones definidas por el X
Peaje Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.
4. Que la integracion de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento
perpetuo con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento X
adicional, por la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Componente

Descripcién Cumple |No cumple
5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de
transporte de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de X
unidades, entre otros.
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias. X
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no «
afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente.
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe «
contar con Firewall para garantizar lo siguiente:

a. Proteccion ante ataques de denegacién de servicio (DoS).

b. Seguridad y deteccidn de intrusion y sustraccién de credenciales.

c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec).

d. Debera trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI)
para el filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con
descarte de paquetes malformados

e. Deberd cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware:

i. Montaje: tipo Rack

ii. Procesador: 1-core

iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansién 32
gb

iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT

v. ConsolePorts: Un RJ-45 o USB

vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccion de carrier.

vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0.
Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A, By C.

FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR
SIMULTANEA DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA Y EL ORT:

PARA LA OPERACION

Los mddulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por
el ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacidn, configuraciones,
accesos Yy operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion,

seguridad e integridad de la informacion del Organismo operador de la plataforma.

Circuito Interior Avenida Patriotismo No. 711

Pagina 44 de 63

Torre B, Planta Baja. Colonia San Juan, CP 03730.

Alcaldia Benito Juarez.

CIUDAD INNOVADORA

Y DE DERECHOS




ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Componente

Descripcién

Cumple | No cumple

A continuacién, se enumeran los médulos bdsicos que se requieren modificar para la correcta integracion de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan

considerarse las adecuaciones a los mismos.

1. Médulo de entidades: X |
a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el
Organismo operador de la plataforma.

2. Mdédulo para la gestion de transacciones: X |
a. ldentificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo.

3. Gestion de catdlogos y parametrizacion: X
a. Diferenciar la informacion en catalogos y parametros para cada Organismo,
respetando las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera X
enunciativa mas no limitativa:

i. Médulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informacion de catalogos y parametrizacién correspondiente a cada Organismo, «
deberd enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.

4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del «

Sistema.

5. Médulo para la administracion de usuarios: X
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacion,
usuarios y privilegios de ambos Organismos. X
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o
roles a los que puede pertenecer un usuario. X
c. Los usuarios de cada Organismo, Unicamente tendran acceso a la informacion, «
reportes y registros de su mismo Organismo.

6. Modulo de mantenimiento: X
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Componente Descripcién Cumple |No cumple
a. Cada Organismo tendra acceso sélo a sus validadores. X

7. Mddulo de reportes y consultas: X
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, sélo mostraran informacién del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato «
CSV.

8. Informacion para Camara de Compensacion: X
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del X
Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.

b. Deberd considerarse la funcionalidad para transmitir informacién a una Camara de
Compensacioén y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no X
deberan causar costos adicionales.

9. Envio de informacién de GPS X
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el
mismo método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacién deberd ser por Organismo. X

10. Lista Blanca de SAMs: X
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs unica para ambos Organismos, con el
mismo manejo de versiones y registro de histéricos. X
b. Su actualizacién en los validadores se deberd llevar a cabo, como se hace
actualmente, sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo. X
11. Lista Negra de tarjetas: X
a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su
propio manejo de versiones y registro de histéricos. X
b. Su actualizacion en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace
actualmente, diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X
12. Mdédulo de personalizacion de perfiles: X
a. Si el sistema cuenta con este moédulo, debe modificarse para permitir personalizar
tarjetas con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales). X
Puntaje correspondiente a la Tabla 2 47/47 0/47
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
A DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Concepto

Cumple

No Cumple

1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico
Concesionado al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor
tecnoldgico de peaje.

X

2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusion al Catalogo de Integradores Tecnolégicos
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.

3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje

4.-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos.

5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos y
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México”

que apliquen.

6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que
establezca el ORT y/o Semovi.

7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacién, con el
objeto de realizar la compensacion.
e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar
que el nimero de corredor lo asigna el ORT)
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el nimero de econdmico.
o Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
o Sexto digito indica el niumero de validadores instalados en la unidad.

8.-Los equipos de validacion deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1
de los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de
Peaje de la Ciudad de México”

9.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Concepto

Cumple

No Cumple

10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion y
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad de
México.

11.-El integrador tecnoldgico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior
asi como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su
participacion en la prueba piloto.

12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportara los elementos y recursos
necesarios para tales efectos.

13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no
sera vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios.

14.-El integrador tecnolégico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacién en las
unidades del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.

15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnoldgico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la
ubicacién del validador y la toma de energia eléctrica.,

16.-Celebrara las actas de entrega-recepcion, en donde se establezca lo relativo a la recepcion y resguardo
de los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la
prueba piloto

17 -Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmision de informacién, asi como los envios de
informacion de las transacciones.

18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnoldgico debera tomar en cuenta todos los elementos
técnicos y logisticos para una instalacion exitosa.

19.-Concluida la instalacion, se firmara una acta de entrega-recepcion, que elaborara el Integrador|
Tecnoldgico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instal6 el equipo de
validacién, nimero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacion de contacto
en caso de incidencias.

20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion,
SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT.

Puntaje correspondiente a la Tabla 3

20/20

0/20
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Evaluaciéon Completa del Integrador Tecnolégico Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacion de Bien o Servicio de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. 5/5 0/5
de C.V.
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de| 47/47 0/47
C.V.
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de 20/20 0/20
C.V.

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72 0/72

Se valida y autoriza a Instrumentadora de Sistemas para el Transporte S.A. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el
Organismo Regulador de Transporte con el Validador CONDUENT- VPE 430.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

SCV 500.

. ,’;:' 7 .- Evaluacion de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V,, validador
aurotransit %

Tabla 1. Evaluacion de Bien o Servicio de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Consecutivo

Bien o Servicio

Cumple

No Cumple

1.1

Validador de tarjetas inteligentes sin contacto.

X

1.2

Modulo GPS.

X

1.3

Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de
autobuses.

X

1.4

Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para
comunicacion con el Sistema de Peaje.

X

1.5

Modificaciones al sistema de peaje.

X

Puntaje correspondiente a la Tabla 1

5/5

0/5

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Componente

Descripcién |

Cumple

| No cumple

Modificaciones
al Sistema de
Peaje

CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:

1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP.

2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de
licenciamiento perpetuo.

3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de
comunicaciones), los cuales deberan cumplir con las especificaciones definidas por el
Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.

4. Que la integracién de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento
perpetuo con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento
adicional, por la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.

5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de
transporte de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de
unidades, entre otros.
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Componente

Descripcién Cumple |No cumple
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la «
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no
afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente. X
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe «
contar con Firewall para garantizar lo siguiente:

a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS).

b. Seguridad y deteccion de intrusion y sustraccion de credenciales.

c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec).

d. Deberd trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI)
para el filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con
descarte de paquetes malformados

e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware:

i. Montaje: tipo Rack

ii. Procesador: 1-core

iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion 32
gb

iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT

v. ConsolePorts: Un RJ-45 o USB

vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccion de carrier.

vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0.
Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A, By C.

FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION SIMULTANEA

DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA'Y EL ORT:

Los mddulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por
el ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacidn, configuraciones,
accesos Yy operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion,
seguridad e integridad de la informacién del Organismo operador de la plataforma.
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DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Componente

Descripcion |

Cumple | No cumple

A continuacién, se enumeran los moédulos basicos que se requieren modificar para la correcta integracién de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan

considerarse las adecuaciones a los mismos.

x|

1. Mddulo de entidades:

a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el
Organismo operador de la plataforma.

2. Mdédulo para la gestion de transacciones: X |
a. Identificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo.

3. Gestion de catdlogos y parametrizacion: X
a. Diferenciar la informaciéon en catdlogos y parametros para cada Organismo,
respetando las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera X
enunciativa mas no limitativa:

i. Modulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informacién de catalogos y parametrizacion correspondiente a cada Organismo, «
debera enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.

4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del «

Sistema.

5. Mddulo para la administracion de usuarios: X
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacion,
usuarios y privilegios de ambos Organismos. X
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o «
roles a los que puede pertenecer un usuario.

c. Los usuarios de cada Organismo, Unicamente tendran acceso a la informacién,
reportes y registros de su mismo Organismo. X
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Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Componente Descripcion Cumple |No cumple

6. Mddulo de mantenimiento: X
a. Cada Organismo tendra acceso so6lo a sus validadores. X

7. Mddulo de reportes y consultas: X
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, sélo mostraran informacién del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato «
CSV.

8. Informacion para Camara de Compensacion: X
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del X
Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.

b. Debera considerarse la funcionalidad para transmitir informaciéon a una Camara de
Compensacion y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no X
deberan causar costos adicionales.

9. Envio de informacion de GPS X
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el
mismo método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacion debera ser por Organismo. X

10. Lista Blanca de SAMs: X
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs Unica para ambos Organismos, con el
mismo manejo de versiones y registro de historicos. X
b. Su actualizacion en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace «
actualmente, sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo.

11. Lista Negra de tarjetas: X
a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su «
propio manejo de versiones y registro de histéricos.

b. Su actualizacién en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace
actualmente, diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X
12. Mddulo de personalizacion de perfiles: X
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mi ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

DIRECCION EJECUTIVA DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Componente Descripcion

Cumple |No cumple

a. Si el sistema cuenta con este médulo, debe modificarse para permitir personalizar
tarjetas con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales).

X

Puntaje correspondiente a la Tabla 2

47/47 0/47

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple
1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico
Concesionado al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor X
tecnoldgico de peaje.
2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusion al Catalogo de Integradores Tecnolégicos
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las X
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.
3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje
4 .-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos.
5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos y
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México” X
que apliquen.
6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que «
establezca el ORT y/o Semovi.
7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacion, con el
objeto de realizar la compensacion.

e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar X
que el nimero de corredor lo asigna el ORT)
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el numero de econémico.
Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
o Sexto digito indica el numero de validadores instalados en la unidad.
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Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

validacion, numero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacién de contacto
en caso de incidencias.

Concepto Cumple No Cumple
8.-Los equipos de validacién deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1
de los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de X
Peaje de la Ciudad de México”
9.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI X
10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion y
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad de X
México.
11.-El integrador tecnoldgico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior
asi como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su X
participacion en la prueba piloto.
12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportara los elementos y recursos «
necesarios para tales efectos.
13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no
sera vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios. X
14.-El integrador tecnoldgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacién en las «
unidades del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.
15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnoldgico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la X
ubicacion del validador y la toma de energia eléctrica.,
16.-Celebrara las actas de entrega-recepcion, en donde se establezca lo relativo a la recepcion y resguardo
de los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la X
prueba piloto
17.-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmisién de informacién, asi como los envios de
informacion de las transacciones. X
18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnolégico debera tomar en cuenta todos los elementos X
técnicos y logisticos para una instalacion exitosa.
19.-Concluida la instalacién, se firmard una acta de entrega-recepcién, que elaborard el Integrador
Tecnoldgico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instalé el equipo de «
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Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple

20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion,

SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT. X

Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20

Evaluaciéon Completa del Integrador Tecnolégico Aurotransit México de S. de R.L. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacion de Bien o Servicio de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V. 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Aurotransit México de S. de R.L. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion 72/72 0/72

Se valida y autoriza a Aurotransit de S. de R.L. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el Organismo Regulador de Transporte
con el Validador SCV-500.
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EFISAT-" 3-Evaluacién de Atencion Eficiente SA. de C.V., validador Telpo T20.

Tabla 1. Evaluacion de Bien o Servicio de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Consecutivo Bien o Servicio Cumple No Cumple
1.1 Validador de tarjetas inteligentes sin contacto. X
1.2 Modulo GPS. X
13 Instalacién de validadores de tarjetas inteligentes sin contacto, a bordo de «
' autobuses.
14 Software del validador de tarjetas inteligentes sin contacto, para «
' comunicacién con el Sistema de Peaje.
1.5 Modificaciones al sistema de peaje. X
Puntaje correspondiente a la Tabla 1 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Atencion Eficiente S.A. de C.V.
Componente Descripcién | Cumple | No cumple
CARACTERISTICAS REQUERIDAS EN EL SISTEMA DE PEAJE QUE ACTUALMENTE OPERA:
1. El Sistema de Peaje debera estar operando actualmente en un Organismo del SITP. X

2. Debera estar en propiedad del Gobierno de la Ciudad de México, bajo el esquema de

licenciamiento perpetuo. X
3. El Sistema de Peaje debera ser abierto, es decir contar con la posibilidad de incorporar
validadores de diferentes tecnologias y proveedores (a través del protocolo de «

comunicaciones), los cuales deberan cumplir con las especificaciones definidas por el

Modificaciones
Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México.

al Sistema de

4. Que la integracion de nuevos validadores, no afecte el esquema de licenciamiento
perpetuo con que ya se cuenta, ni genere costos adicionales, en términos de licenciamiento X
adicional, por la cantidad y/o tipo de validadores que se incorporen.

Peaje

5. Que el esquema de operacion del Sistema de Peaje esté enfocado a un sistema de
transporte de autobuses, es decir, basado en rutas, servicios, validadores a bordo de X
unidades, entre otros.

Pagina 57 de 63

Circuito Interior Avenida Patriotismo No. 711
Torre B, Planta Baja. Colonia San Juan, CP 03730.
Alcaldia Benito Juarez.

CIUDAD INNOVADORA
Y DE DERECHOS
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Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Componente

Descripcion Cumple |No cumple
6. Se debe garantizar que es posible adaptar la topologia de los Corredores del ORT, a la «
topologia actual del Sistema de Peaje, a través de equivalencias.
7. Que las modificaciones al Sistema de Peaje para incorporar a los Corredores del ORT, no
afecten el esquema de licenciamiento perpetuo con que se cuenta actualmente. X
8. El proveedor debera garantizar la seguridad del sistema y de la infraestructura, debe «
contar con Firewall para garantizar lo siguiente:

a. Proteccion ante ataques de denegacion de servicio (DoS).

b. Seguridad y deteccion de intrusion y sustraccion de credenciales.

c. Accesos seguros desde equipos externos (SSL, iPSec).

d. Deberd trabajar bajo la capa 3 del modelo Open Systems Interconnection (OSI)
para el filtrado de paquetes dependiendo del Origen, Destino y Protocolo, con
descarte de paquetes malformados

e. Debera cumplir con al menos las siguientes caracteristicas de hardware:

i. Montaje: tipo Rack

ii. Procesador: 1-core

iii. Memoria: 1GB Almacenamiento Interno EMMC 4 gb y Memoria Expansion 32
gb

iv. Management Port: Un Gigabit Ethernet RJ-45 10/100/1000 BaseT

v. ConsolePorts: Un RJ-45 o USB

vi. Red: 4G, 3G y GPRS, o superior sin restriccion de carrier.

vii. SLOT de SAM: Con capacidad de 2 Slots, habilitados, de tarjetas SAM ID-0.
Interfaz de tarjeta que cumpla con los estandares ISO 7816 Clase A, By C.

FUNCIONALIDADES EN EL SISTEMA DE PEAJE, QUE SE REQUIEREN AJUSTAR PARA LA OPERACION SIMULTANEA

DEL ORGANISMO OPERADOR DE LA PLATAFORMA'Y EL ORT:

Los mddulos que actualmente operan en el Sistema de Peaje, deberan ser utilizables por
el ORT, para lo cual, es necesario que se diferencie la informacidn, configuraciones,
accesos Yy operacion de cada Organismo, sin que se comprometa la operacion,

seguridad e integridad de la informacién del Organismo operador de la plataforma.
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Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Componente

Descripcion

Cumple | No cumple

A continuacién, se enumeran los moédulos basicos que se requieren modificar para la correcta integracién de los
Corredores del ORT. En caso de que el Sistema de Peaje cuente con mayores funcionalidades, deberan

considerarse las adecuaciones a los mismos.

x|

1. Mdédulo de entidades:

a. Incluir al ORT como otra entidad en el sistema, en el mismo nivel jerarquico que el
Organismo operador de la plataforma.

2. Mddulo para la gestion de transacciones: X |
a. Identificar en la base de datos, las transacciones correspondientes a cada Organismo.

3. Gestion de catdlogos y parametrizacion: X
a. Diferenciar la informacién en catdlogos y parametros para cada Organismo,
respetando las jerarquias establecidas, se mencionan los siguientes de manera X
enunciativa mas no limitativa:

i. Modulos X
ii. Patios X
iii. Rutas X
iv. Autobuses X
v. Validadores X
vi. Tarifas X
vii. Servicios X
b. La informacién de catalogos y parametrizacion correspondiente a cada Organismo, «
debera enviarse a los validadores registrados en cada Organismo.

4. Gestion de las versiones del software de los validadores del mismo proveedor del «

Sistema.

5. Mddulo para la administracion de usuarios: X
a. Generar un usuario administrador del sistema, para la gestion de la informacion,
usuarios y privilegios de ambos Organismos. X
b. Permitir generar usuarios para cada Organismo, conservando estructura de grupos o «
roles a los que puede pertenecer un usuario.

c. Los usuarios de cada Organismo, Unicamente tendran acceso a la informacién,
reportes y registros de su mismo Organismo. X
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Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Componente Descripcion Cumple |No cumple

6. Mddulo de mantenimiento: X
a. Cada Organismo tendra acceso so6lo a sus validadores. X

7. Mddulo de reportes y consultas: X
a. Rediseno de reportes disponibles, para incluir logos del ORT. X
b. Los reportes de cada Organismo, sélo mostraran informacién del mismo Organismo. X
c. Cada Organismo podra descargar la base de datos de sus transacciones en formato «
CSV.

8. Informacion para Camara de Compensacion: X
a. Permitir la descarga en CSV, de las transacciones generadas por los validadores,
respetando la Estructura de Transacciones definida por el Grupo de Trabajo Técnico del X
Sistema de Peaje de la Ciudad de México, el cual se entregara al licitante adjudicado.

b. Debera considerarse la funcionalidad para transmitir informaciéon a una Camara de
Compensacion y/o al Sistema de Peaje de la Autoridad (SEMOVI). Dichos trabajos no X
deberan causar costos adicionales.

9. Envio de informacion de GPS X
a. Los datos generados por los GPS de los validadores, se enviaran a la ADIP, por el
mismo método que opera actualmente (APl y/o Web Service). X
b. El envio de informacion debera ser por Organismo. X

10. Lista Blanca de SAMs: X
a. Se dispondra de una Lista Blanca de SAMs Unica para ambos Organismos, con el
mismo manejo de versiones y registro de historicos. X
b. Su actualizacion en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace «
actualmente, sin importar a qué Organismo esta asignado el equipo.

11. Lista Negra de tarjetas: X
a. Se dispondra de una Lista Negra de tarjetas para cada Organismo, cada una con su «
propio manejo de versiones y registro de histéricos.

b. Su actualizacién en los validadores se debera llevar a cabo, como se hace
actualmente, diferenciando a qué Organismo esta asignado el equipo. X
12. Mddulo de personalizacion de perfiles: X
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Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Componente Descripcion

Cumple

No cumple

a. Si el sistema cuenta con este médulo, debe modificarse para permitir personalizar
tarjetas con perfiles especificos para el ORT (perfiles monomodales).

X

Puntaje correspondiente a la Tabla 2

47/47

0/47

Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Concepto

Cumple

No Cumple

1.-Invitacion por parte del ORT para participar en el Proyecto de Inclusion del Transporte Publico
Concesionado al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada de la Ciudad de México al proveedor
tecnoldgico de peaje.

2.-Envio por parte del ORT de “Lineamientos para la Inclusion al Catalogo de Integradores Tecnolégicos
Validados y Autorizados por el Organismo Regulador de Transporte que Proporcionaran el Servicio Integral de
Peaje Electronico para la Incorporacion del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo en las
Modalidades de Corredor, Servicio Zonal y Ruta al Pago con la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada”y Anexo
Técnico de validadores y sistema central.

3.-Carta de interés de participacién del integrador tecnolégico de peaje

4 .-Entregar la informacion en tiempo real o con desfase de hasta 10 minutos.

5.-Atender los documentos técnicos, reglas de negocio, protocolos, lineamientos, algoritmos, procesos y
procedimientos generados por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de la Ciudad de México”
que apliquen.

6.-Implementar los mecanismos de seguridad: a) Lista Blanca, b) Lista Negra; y cualquier otro que
establezca el ORT y/o Semovi.

7.-Cumplir con la Estructura de Datos de Transacciones en cantidad y calidad de la informacion, con el
objeto de realizar la compensacion.
e Provider para ORT es 15 en hexadecimal y 21 en decimal.
e Location ID de 6 caracteres donde:
o Primer y segundo digito en hexadecimal indican el nimero de corredor. (Cabe mencionar
que el nimero de corredor lo asigna el ORT)
o Tercery Cuarto digito en hexadecimal indican el numero de econémico.
Quinto digito indica el tipo de equipo de acuerdo al modelo de datos de la Ciudad de México.
o Sexto digito indica el numero de validadores instalados en la unidad.
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Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

validacion, numero de serie del validador, los trabajos y actividades realizadas e informacién de contacto
en caso de incidencias.

Concepto Cumple No Cumple
8.-Los equipos de validacién deberan cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en el Anexo 1
de los presentes Lineamientos, asi como lo establecido por el “Grupo de Trabajo Técnico del Sistema de X
Peaje de la Ciudad de México”
9.-Los equipos de validacién deben cumplir con la Guia de Interfaces elaborada por SEMOVI X
10.-Entregar escrito a través del cual el integrador tecnolégico se compromete a mantener la atencion y
cumplimiento de los elementos técnicos que indique el ORT y/o Secretaria de Movilidad de la Ciudad de X
México.
11.-El integrador tecnoldgico debera indicar y demostrar que cumple con los requisitos del punto anterior
asi como las descritas en la seccion 8, pagina 13. Debera indicar la fecha en la que podria iniciar su X
participacion en la prueba piloto.
12.-Programara las actividades para llevar a cabo la prueba piloto y aportara los elementos y recursos «
necesarios para tales efectos.
13.-Entregara un escrito mediante el cual manifiesta bajo protesta de decir verdad que la prueba piloto no
sera vinculante y no tendra costo alguno para el ORT ni para los concesionarios y/o permisionarios. X
14.-El integrador tecnoldgico para la prueba piloto instalara al menos 5 equipos de validacién en las «
unidades del concesionario y/o permisionario que le indique el ORT.
15.-El ORT organizara una visita con el integrador tecnoldgico al patio de encierro de las unidades de los
concesionarios y/o permisionarios, para levantar una minuta de inspeccion vehicular y determinar la X
ubicacion del validador y la toma de energia eléctrica.,
16.-Celebrara las actas de entrega-recepcion, en donde se establezca lo relativo a la recepcion y resguardo
de los SAMs CV que proporcionara el ORT para el funcionamiento de los equipos de validacion para la X
prueba piloto
17.-Realizar las adecuaciones para la conectividad y transmisién de informacién, asi como los envios de
informacion de las transacciones. X
18.-Instalacion de los validadores en las unidades de transporte publico en los puntos acordados por las
partes en la etapa pre-piloto. El integrador tecnolégico debera tomar en cuenta todos los elementos X
técnicos y logisticos para una instalacion exitosa.
19.-Concluida la instalacién, se firmard una acta de entrega-recepcién, que elaborard el Integrador
Tecnoldgico, en la cual se detalla el nimero de placa de la unidad a la que se le instalé el equipo de «
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Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Concepto Cumple No Cumple
20.-Concluido el piloto, el integrador tecnoldgico desinstalara los validadores y entregara la informacion, «
SAMs y elementos de los cuales, este no es propietario al ORT.
Puntaje correspondiente a la Tabla 3 20/20 0/20

Evaluacion Completa del Integrador Tecnolégico Atencion Eficiente S.A. de C.V.

Tablas de evaluacion Cumple No Cumple
Tabla 1. Evaluacién de Bien o Servicio de Atencion Eficiente S.A. de C.V. 5/5 0/5
Tabla 2. Modificaciones al Sistema de Peaje de Atencién Eficiente S.A. de C.V. 47/47 0/47
Tabla 3. Etapa pre piloto y piloto de Atencion Eficiente S.A. de C.V. 20/20 0/20

Puntaje Total de la Evaluacion

72/72

0/72

Se valida y autoriza a Atencidn Eficiente S.A. de C.V. como Integrador Tecnoldgico en el Organismo Regulador de Transporte
con el Validador Telpo T20.
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